REGIONE per VENETO )

giunta regionale
. COMMISSIONE REGIONALE VAS
AUTORITA AMBIENTALE PER LA VALUTAZIONE AMBIENTALE S  TRATEGICA

PARERE
n. 113 del 30 ottobre 2012
(0.d.g. 12 del 30 ottobre 2012)

OGGETTO:Comune di Villafranca di Verona. Aggiornamentorieiadi Rischio dell’Aeroporto “Valerio
Catullo” e relativa variante al PRG. Verifica digaggettabilita (art. 12 D.Lgs. 152/2006).

PREMESSO CHE

— I"art. 6 comma 3 del D.Lgs. 152/2006 prevede cheaso di modifiche minori di piani o programmi
esistenti, o di piani o programmi che determinilusd di piccole aree a livello locale debba essere
posta in essere la procedura di verifica di asdtejgéta di cui all'art. 12 del medesimo Decreto
legislativo ;

— con deliberazione n. 791 del 31.03.2009 la Giurggidhale ha, tra I'altro, stabilito le procedure da
seguire per la verifica di assoggettabilita indisddo alcune tipologie e casistiche da escluddte da
suddetta procedura nonché dalla procedura VAS;

— La Commissione Regionale VAS, individuata ex ari&fla LR n.4/2008, si € riunita in data 30 ottobre
2012 come da nota n. 487399 del 26.10.2012 défdvite della Unita di Progetto Coordinamento
Commissioni (VAS — VINCA — NUVV), segretario det@mmissione;

— Il Comune di Villafranca di Verona con nota prot. 18712 del 09.07.2012 acquisita al protocollo
regionale al n. 329492 del 17.07.2012, ha fattosgrére la seguente documentazione relativa alla
richiesta di Verifica di Assoggettabilita del’agghamento del Piano di Rischio dell’Aeroporto Valer
Catullo di Verona Villafranca relativo alle areenelate ricadenti nel territorio del Comune di
Villafranca di Verona — testata Sud (testata RWY ©4aree laterali e della conseguente proposta di
variante al PRG comunale finalizzata al'adeguamelei PRG comunale all’'art. 4 — aree aeroportuali —
delle norme tecniche di attuazione del piano d’ajgadrante Europa o PAQE interessanti il comune di
Villafranca di Verona.

» Proposta di Elenco Autoritd competenti in matenmbdentale;

» 10 copie del Rapporto Ambientale Preliminare;

* Supporto informatico

Con nota prot n. 351649 del 30.07.2012 dell’'U.P.o@mamento Commissioni (VAS- VINCA-
NUVV) ha inviato richiesta di pareri ai seguentggetti competenti in materia ambientale:

* Provincia di Verona

* ULSS n. 20 Dipartimento di Prevenzione

* ARPAYV Dipartimento di Verona

e Comune di Verona

* Comune di Sommacampagna

» Ente Nazionale per I Aviazione Civile ENAC

» Aeroporto Valerio Catullo di Verona Villafranca sap- Aeroscalo Civile di Verona — Villafranca —
AGSM Verona s.p.a.

* SNAM Rete Gas s.p.a.

» Ministero Beni Culturali e Paesaggistici DirezidRegionale per i Beni Culturali e Paesaggistici del
Veneto

» Soprintendenza per i Beni Architettonici

» Soprintendenza per i Beni Archeologici del Veneto

| soggetti: Soprintendenza per i Beni Architettoid®aesaggistici per le Provincie di Verona, Royig
Vicenza, Ministero Beni Culturali e PaesaggisticireRione Regionale per i Beni Culturali e
Paesaggistici del Veneto e Soprintendenza per i Becheologici del Veneto sono stati aggiunti
d’ufficio dalla U.P. Coordinamento Commissioni.
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| pareri pervenuti sono i seguenti:

* Arpav di Verona: prot. n. 96665/2012 del 23.08.2012

* Comune di Verona: prot. n. 128 del 29.08.2012;

» aeroporto Valerio Catullo: prot. n. 1674 del 29208.2;

* Ministero per i Beni e le Attivita Culturali Direane Regionale per i Beni culturali e Paesaggistici
del Veneto: prot. n. 0017380 del 21.09.2012;

» Ulss n. 22 di Bussolengo: prot. n. 58387 del 90022

CARATTERISTICHEDEL PIANO

Premesse

Il Rapporto Ambientale Preliminare si riferiscecanhtestuale processo di formazione dei seguenti due

piani:

* il Piano di Rischio dellAeroporto Valerio Catullo di Verona Villafranca relativo alle aree
vincolate ricadenti nel territorio del Comune dil&franca di Verona - testata sud (testata RWY 04)
e aree laterali;

» la conseguent®ariante Parziale al vigente PRG comunaleer l'introduzione delle normative del
Piano di Rischio stesso.

La procedura di formazione di entrambi i piani én@imento in corso ed, in particolare, a seguittadel

Deliberazione della Giunta Comunale del Comune dlafvanca di Verona n. 73 del 01.06.2012

“Aggiornamento del Piano di Rischio dell’Aeropoialerio Catullo di Verona Villafranca relativo alle

aree vincolate ricadenti nel territorio del Comutie/illafranca di Verona - testata sud (testata RWY

04) e aree laterali. Trasmissione al’lENAC peratgre di competenza.”, la proposta di Piano diliRsc

e al vaglio del’Ente Nazionale per I'Aviazione @&/(ENAC), mentre € gia stata elaborata la prapost

di Variante parziale al vigente PRG comunale.

Si evidenzia che i procedimenti di formazione dee cpiani non riguardano e non disciplinano le

infrastrutture dell’Aeroporto Valerio Catullo di Y@na Villafranca, bensi si riferiscono esclusivateen

alle nuove opere e alle nuove attivita da insedigleterritorio esterno e prossimo alle infrastret
aeroportuali del solo Comune di Villafranca di Meso prevedendo le limitazioni alle destinazioni
d’'uso. In particolare si precisa che:

» la regolamentazione relativa ai Piani di Rischi@gplica, come previsto dall'art. 707 del Codice
della Navigazione, agli aeroporti aperti al traffigivile;

» il Piano di Rischio definisce le aree da sottopa@raitela, le cui limitazioni sono riferibili ai ko
Comuni confinanti con le strutture aeroportuali annrovano attuazione nell’ambito del sedime
aeroportuale;

* le limitazioni derivanti dall'attuazione dei Piadi Rischio si applicano limitatamente alle nuove
opere e alle nuove attivita da insediare nel taiatcircostante I'aeroporto;

» le infrastrutture aeroportuali sono invece regoldse Piani di Sviluppo Aeroportuali approvati
dall’lENAC.

Il Piano di Rischio €, quindi, solo uno degli stemti predisposti dalla normativa di settore peigaite

gli effetti della presenza di un aeroporto civile estrema sintesi, ha la funzione di bloccare o

controllare lo sviluppo urbano nelle aree limitraddl’aeroporto, in particolare nelle direzioni di

atterraggio e decollo) e la conseguente propostaritinte al vigente PRG si presenta con un cagatte

assolutamente parziale, in quanto relativa alla smbdifica normativa, mentre il vigente PRG rimane
invariato nella sua conformazione complessiva.

La Variante Parziale al PRG Comunale e finalizaditadeguamento dello stesso PRG all’art. 4 “Aree

Aeroportuali” delle Norme Tecniche di Attuaziond &eano d’Area Quadrante Europa - PAQE, nello

specifico all'introduzione delle prescrizioni e deancoli dell’aggiornamento del Piano di Rischio

dell’Aeroporto Valerio Catullo di Verona Villafraacrelativo alle aree vincolate ricadenti nel terii

del Comune di Villafranca di Verona - Testata SU@stata RWY 04) e aree laterali approvato

dal’ENAC.

In particolare, la citata Variante introduce nel@Romunale le Zone di Tutela A, B, C e D del Pidho

Rischio Aeroportuale, prevedendone la disciplifzanistica.

Per l'approvazione viene utilizzato il disposto mativo di cui al comma 1ter dellart. 48 —

Disposizioni transitorie - della LR 11/2004, chehiama le procedure dei commi 10, 11, 12, 13 e 14
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dell'art. 50 della LR 61/1985; restano validi ediafci gli atti amministrativi costituenti il PRG
Comunale per le parti non in contrasto con la \fagaparziale al PRG Comunale in corso di
elaborazione.

Caratteristiche del Piano

L'aeroporto di Verona-Villafranca € ubicato a civalei Comuni di Sommacampagna e Villafranca di
Verona e dista circa 12 km dal centro della cittdetona.

Aeroporto militare durante il secondo conflitto ndéade, Verona Villafranca, inizia la propria attévidi
scalo civile nei primi anni sessanta con alcunii \adlarter dal nord Europa e con collegamenti
guotidiani con Roma. Dalla fine degli anni settataaProvincia, il Comune e la Camera di Commercio
di Verona realizzano il primo progetto societartoe drasforma lo scalo veronese in vera e propria
aerostazione. Nasce cosi nel dicembre del 1978&deta di gestione Aeroporto Valerio Catullo di
Verona Villafranca SpA, partecipata anche dai camsun cui insiste l'aeroporto, Villafranca e
Sommacampagna, dalla Provincia di Trento (secordémiata), di Brescia, di Bolzano e da altri enti
istituzionali ed economici del territorio.

Nel 1990, per far fronte al continuo incremento trelffico aereo, viene compiuta una profonda
riqualificazione dell'aerostazione, con un note\anepliamento dei piazzali di sosta aeromobili dedel
auto oltre all'allacciamento alle nuove tangenazigdilizzate per i Mondiali di calcio, con un seiisib
miglioramento della viabilita.

La crescita del traffico aereo sullo scalo verorestata graduale e costante ed é stata accompatat
un parallelo sviluppo delle strutture di accogli@rthe hanno garantito servizi adeguati all'aumdato
flusso di passeggeri.

Attualmente I'Aeroporto Valerio Catullo di VeronaHgfranca € il secondo polo aeroportuale del Nord-
Est per importanza e traffici, sia passeggeri ckecmSi riportano i seguenti dati di traffico puibhti
dal’ENAC relativi allanno 2008.

La pista di volo dell'aeroporto ha un orientameni@a NE - SW e tutti gli atterraggi avvengono in
direzione S— N con la fase finale di avvicinamento strumentlla pista praticamente tutta sulla
verticale del suolo di Villafranca; i decolli invec@avvengono prevalentemente in direzione-SN
(verso la citta di Verona con una procedura antimenthe prevede una virata ad est) e, per una parte
minore, in direzione opposta, ovvero NerdSud (verso la citta di Villafranca).

La Societa Aeroporto Valerio Catullo SpA ha, qujndirapreso il percorso di elaborazione Bilno di
sviluppo aeroportuale (PSAJi cui all'art. 1, comma 6, del decreto legge 2A&ygo 1995, n. 251,
convertito nella legge 3 agosto 1995, n. 351, ehe dndicare, per l'intero ambito aeroportuale olpe
aree comunque interessate, la distribuzione dekeeoe dei servizi, sia pubblici che privati préyis
guadro di consistenza delle opere e la loro corititdi con i vincoli aeronautici, i tempi di attuane

ed il programma economico-finanziario. Ad oggR8A é in corso di formazione; esso deve, per effett
della legge 3 agosto 1995, n. 351, essere sottmpatd Procedura di Valutazione di Impatto
Ambientale di competenza statale

Al momento attuale e stata esperita dal MinisteibAimbiente e della Tutela del Territorio e del Ma

la procedura preliminare di cui all’art. 21 “Defione dei contenuti dello studio di impatto ambadeit

del D.Lgs. 152/2006 relativamente al Piano di pl dell’Aeroporto Valerio Catullo di Verona,
soggetto proponente ENAC. Essa si € conclusa espriéssione del parere n. 370 del 30 ottobre 2009
della Commissione Tecnica di verifica dell'impatmbientale - VIA e VAS, trasmesso dal Ministero
dellAmbiente e della Tutela del Territorio e delak® con nota U.prot. exDSA-2009-0030390 del
13.11.2009 allENAC, al Ministero per i Beni e lettikita Culturali, alla Regione Veneto —
Dipartimento Tutela dell’Ambiente.

Lo Studio di Impatto Ambientale del Piano di SviapAeroportuale (PSA) risulta, al momento, ancora
in elaborazione.

| Piani di rischio delle direzioni di atterraggio edecollo

Il Codice della Navigazione (D.Lgs. 96/2005 e D.L§81/2006), al fine di garantire la sicurezzaalell
navigazione aerea e del territorio limitrofo allee aeroportuali, programma I'imposizione di “vilico
della proprieta privata” (Capo Ill), fra cui la “@eminazione delle zone soggette a limitazionit.(ar
707).

In particolare, nelle direzioni di atterraggio ecdo possono essere autorizzate opere o attivita
compatibili con gli appositpiani di rischiq che i comuni territorialmente competenti adottaamche
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sulla base delle eventuali direttive regionali @ghi non emanate), nel rispetto del regolamento

dellENAC sulla costruzione e gestione degli aerbp@pprovato con Emendamento n. 4/2008 e

successivamente modificato con Emendamento 7/2@814jtuazione dell'’Annesso XIV ICAO.

Il vigente Regolamento per la Costruzione e I'ER@vcdegli Aeroporti individua le zone soggette a

limitazioni sulla base delle caratteristiche tebeioperative della pista di volo. In riferimento

all'’Aeroporto Valerio Catullo di Verona Villafranca@ssendo la pista di volo di codice 4, vengono
individuate specifiche zone di tutela ed il parég®6 del Regolamento disciplina le prescrizioai [
redazione del piano di rischio:

“Fermo restando il mantenimento delle edificaziendelle attivita esistenti sul territorio, per uavi

insediamenti sono applicabili i seguenti indiriziri,termini di contenimento del carico antropicalie

individuazione delle attivita compatibili, che i @ani articolano e dettagliano nei piani di rischim
coerenza con la propria regolamentazione urbanstiedilizia.

» Zona di tutela Aé da limitare al massimo il carico antropico. iae zona non vanno quindi previste
nuove edificazioni residenziali. Possono esserevighe attivita non residenziali, con indici di
edificabilitd bassi, che comportano la permanenizaahtinua di un numero limitato di persone.

* Zona di tutela B possono essere previsti una modesta funzionedeesiale, con indici di
edificabilita bassi, e attivita non residenzialiprec indici di edificabilitd medi, che comportano la
permanenza di un numero limitato di persone.

e Zona di tutela Cpossono essere previsti un ragionevole incremdatta funzione residenziale, con
indici di edificabilita medi, e nuove attivita noasidenziali.

» Zona di tutela Din tale zona, caratterizzata da un livello minirdotutela e finalizzata a garantire
uno sviluppo del territorio in maniera opportunaceordinata con l'operativita aeroportuale, va
evitata la realizzazione di interventi puntuali atevato affollamento, quali centri commerciali,
congressuali e sportivi a forte concentrazioneligdiintensiva, ecc...

Nelle zone di tutela A, B e C vanno evitati:

* insediamenti ad elevato affollamento, quali cemmmmerciali, congressuali e sportivi a forte
concentrazione, edilizia intensiva, ecc...;

 costruzioni di scuole, ospedali e, in generalegtihii sensibili;

 attivita che possono creare pericolo di incendigplesione e danno ambientale.

» | piani di rischio sono redatti sulla base dei piati sviluppo aeroportuali; in mancanza di tali
piani, il piano di rischio é redatto sulla base l@ekituazione attuale. Nella redazione dei piani di
rischio i Comuni possono adattare il perimetro estensione delle zone di tutela sulla base della
configurazione del territorio.”.

Come é possibile dedurre dal testo normativo, @nPidi Rischio ha la funzione di bloccare o

controllare lo sviluppo urbano (in particolare dedittivita non compatibili) ed il conseguente autoen

di carico antropico nelle aree sottese alle dirazi atterraggio e decollo degli aeroporti, atéeso la

predisposizione di una specifica normativa urbastdilizia comunale; in cio risiede la sua rilaza

e portata locale.

Richiamando la definizione di rischio come valogdinitivo dalla relazione:

RISCHIO = PERICOLOSITA’ X VULNERABILITA’ X VALORE
(probabilita che un fenomeno - (attitudine di un determinato (valore in termini
incidente aereo - accada in un elemento - il territorio - a di vite umane,
determinato spazio con un sopportare gli effetti legati al danni economici,
determinato tempo di ritorno) fenomeno pericoloso) artistici, ecc.)

si evince come I'obiettivo del Piano di Rischio Aportuale sia quello di contrastare il rischio cesso
all’evento “incidente aereo”, agendo sia sul fatorulnerabilita” del territorio che sul fattore diore”
antropico. Altri e variegati sono, invece, gli strenti volti a fronteggiare il fattore “pericolositaon
azioni rivolte alle misure di sicurezza nei vollegrestazioni di sicurezza degli aeromobili, ecc.

Il Piano di Rischio dell’Aeroporto relativo alle aree vincolate ricadenti nel territorio del Comune

di Villafranca di Verona - Testata Sud (Testata RWY04) e aree laterali

La proposta di Piano di Rischio per il Comune diafianca di Verona e stata elaborata dall’'Ufficio
Tecnico Comunale — Unita Urbanistica e Ufficio damb, in collaborazione con la societa Valerio
Catullo SpA, societa di gestione aeroportuale, BAE. In particolare quest’'ultimo ente ha, fra Ifalt
comunicato che:
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» il Piano di Sviluppo dell’Aeroporto di Verona, adftnente ancora in fase di elaborazione, prevede
interventi di riqualifica della pista di volo comucontenuto spostamento verso SE del limite delle
striscia di sicurezza (STRIP) lato testata suderarhente ricadente nel territorio del Comune di
Villafranca e denominata “RWY 04”;

* risulta, quindi, opportuno attestare I'origine deipronta delle zone di tutela del Piano di Rischio
tale STRIP, relativo alla configurazione della aiptevista nel Piano di Sviluppo;

e | piani di rischio possono essere presentati alRENper singola testata; quindi il Comune di
Villafranca di Verona deve provvedere alla redagidiel piano relativo alla testata sud RWY 04,
mentre il Comune di Sommacampagna ed il Comunezcona devono provvedere alla redazione, in
modo coordinato, di quello relativo alla testata R22.

Sulla base di tali indicazioni, I'Ufficio Tecnicodthunale - Unita Urbanistica e Ufficio di Piano aaev

redatto una prima stesura del Piano di Rischidla ddativa variante parziale al vigente PRG, &atat

con Deliberazione del Consiglio Comunale n. 4 delggnnaio 2011 e superata dalle significative
modificazioni alla regolamentazione sui Piani dédkio Aeroportuali intervenute con 'Emendamento

ENAC n. 7/2011.

Pertanto, I'Ufficio Tecnico Comunale - Unita Urbsaiita ha provveduto allaggiornamento di tale

Piano di Rischio, sulla base delle nuove disposiziormative e delle indicazioni fornite dallENAE

dalla societa Valerio Catullo SpA che hanno porttindividuazione dellequattro diverse zone di

tutela (A, B, C, D)Attualmente tale nuova proposta di Piano, asscotaDeliberazione della Giunta

Comunale del Comune di Villafranca di Verona ndéB01.06.2012, é al vaglio del’ENAC.

Le zone di tutela A e B relative alla testata stebtata RWY 04) sono interamente comprese nel

territorio comunale, mentre parte delle zone delauC e D ricadono anche nei territori dei Comuni d

Verona e Sommacampagna, comportando la necesstaldirare una normativa compatibile per i tre

comuni interessati.

Le zone di tutela A, B e C si estendono, in asselagista dell’aeroporto, per una lunghezza dog.0

m sino a terminare a ovest della Zona Industriategianale - PIP di Villafranca denominata Polo

Postumia.

Le zone di tutela C e D relative alle aree lategdlla pista aeroportuale si estendono fino ad una

larghezza di 1.000 m a partire dall'asse dellaapishgo entrambi i lati della pista. Nel territowel

Comune di Villafranca di Verona nel lato ad estalpista ricadono le localita Caluri e Calzoni etpa

della zona industriale-artigianale e di alcune zoesidenziali della frazione di Dossobuono (via

Bembo). Mentre nel lato ad ovest della pista neltteio del Comune di Villafranca di Verona sono

comprese le zone agricole.

A livello dispositivo, leNorme Tecniche di Attuaziomel Piano di Rischio sono finalizzate a mitigare

eventuali conseguenze di un incidente e sono beamdke limitazione di presenza umana e sulla

individuazione di attivita non compatibili a caudella potenziale amplificazione delle conseguenze
degli incidenti.

Le limitazioni derivanti dall’attuazione del piamid rischio sono riferite solamente alle nuove opeate

attivita da insediare nelle zone di tutela indidtki Il piano non produce alcuna limitazione per le

attivita o edifici esistenti. Non vengono dunqueaeirti divieti o limiti concernenti tali realta, Isa i

divieti di mutamenti di destinazione d'uso compottaaumento della presenza umana; sono invece

sempre ammessi mutamenti delle destinazioni d'usaportanti riduzione del carico antropico se
compatibili con le norme degli strumenti urbanistic

Le disposizioni normative del Piano di Rischio @edroporto Valerio Catullo sottolineano ancora una

volta come l'obiettivo specifico e mirato del piasia quello di non aumentare la vulnerabilita

territoriale ed antropica delle aree sottese allezobni di atterraggio e decollo, mentre altri sagli
strumenti che regolano la sicurezza dei voli eidegyiomobili e le emergenze nel sedime aeroportuale
in quelle aree adiacenti (vengono ricordate, ad les.procedure di emergenza aeroportuali che

stabiliscono obiettivi, attivita, strutture orgarétive e competenze necessarie per assicurareapioia r

ed efficace gestione di situazioni anomale cheesifigano nel sedime aeroportuale o in quelle aree

adiacenti, di concerto con gli altri enti interdgsquali ENAC, ENAV, Vigili del fuoco, Polizia,

Carabinieri, Sanita aerea, vettori, ecc.).

Nel seguito viene fornito I'elenco delle azionigiano oggetto di valutazione ambientale.

‘A ~ D+ Mantenimento della destinazione urbanistica im@esgli strumenti urbanistici vigenti
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Divieto di insediamenti ad elevato affollamentor(tecommerciali, congressuali, edilizia intensieac.)

Divieto di costruzione di scuole, ospedali e, ingrale, di obiettivi sensibili

Divieto di attivita che possono creare pericolindendio, esplosione e danno ambientale

Divieto di nuove costruzioni, ampliamenti e i mutenti d'uso degli edifici esistenti con aumento del
carico antropico

Le azioni di piano in sintesi (a)

Mantenimento della destinazione urbanistica im@esgli strumenti urbanistici vigenti

Divieto di insediamenti ad elevato affollamentor(tecommerciali, congressuali, edilizia intensieac.)

Divieto di costruzione di scuole, ospedali e, ingmle, di obiettivi sensibili

Divieto di attivita che possono creare pericolindendio, esplosione e danno ambientale

Divieto di nuove costruzioni residenziali e nonidesiziali
Ampliamento degli edifici residenziali fino al 208&l volume
Ampliamento degli edifici non residenziali fino 20% della superficie coperta

Mantenimento della destinazione urbanistica im@esgli strumenti urbanistici vigenti

Divieto di insediamenti ad elevato affollamentor(tecommerciali, congressuali, edilizia intensieac.)

Divieto di costruzione di scuole, ospedali e, ingm@le, di obiettivi sensibili

Divieto di attivita che possono creare pericolindendio, esplosione e danno ambientale

Nuove costruzioni, ampliamenti, mutamenti d'usolidegjfici esistenti con indici di edificabilita
residenziale medi

Ampliamento degli edifici residenziali fino al 308&l volume

Nuove costruzioni, ampliamenti, mutamenti d'usolidedjfici esistenti di nuove attivita non residéali

ZONA DI

Mantenimento della destinazione urbanistica im@esgli strumenti urbanistici vigenti

Divieto di insediamenti ad elevato affollamentor(tecommerciali, congressuali, edilizia intensieac.)

TUTELA ZONADITUTELA C ZONADITUTELA B

Le azioni di piano in sintesi (b)

La proposta di Variante Parziale al PRG Comunale peil Piano di Rischio dell’Aeroporto Valerio
Catullo di Verona Villafranca relativo alle aree vincolate ricadenti nel territorio del Comune di
Villafranca di Verona - Testata Sud (Testata RWY O3 e aree laterali

L’Ufficio Tecnico Comunale — Unita Urbanistica efldfo di Piano ha redatto la proposta di Variarite a
PRG Comunale finalizzata all'adeguamento del PR&@wle all'art. 4 “Aree Aeroportuali” delle NT
del Piano d’Area Quadrante Europa, che preved&dtiuzione delle indicazioni, delle prescrizioni e
dei vincoli del Piano di Rischio dell’Aeroporto \éalo Catullo di Verona Villafranca relativo alleear
vincolate ricadenti nel territorio del Comune dilgfranca di Verona - Testata Sud (Testata RWYe&4)
aree laterali, che diventera definitiva quandoiéin® di Rischio dell’Aeroporto Valerio Catullo sara
approvato dal’lENAC.

Per l'approvazione viene utilizzato il disposto mativo di cui al comma 1 ter dellart. 48 —
Disposizioni transitorie - della LR 11/2004, chehiama le procedure dei commi 10, 11, 12, 13 e 14
dell'art. 50 della LR 61/1985; restano validi edicgfci gli atti amministrativi costituenti il PRG
Comunale per le parti non in contrasto con la \fagaparziale al PRG Comunale in corso di
elaborazione.

Caratteristiche del Piano di Rischio dell’Aeroporto Valerio Catullo e della proposta di Variante
Parziale al PRG Comunale in riferimento ai criteridi cui all’Allegato D.Lgs. 152/2006.

1) In quale misura il Piano e la proposta di Variam stabilisce un quadro di riferimento per progetti
ed altre attivita, o per quanto riguarda I'ubicazie, la natura, le dimensioni e le condizioni opeiradt

0 attraverso la ripartizione di risorse.

La proposta di Piano di Rischio dell’Aeroporto fa&eCatullo e la relativa Variante Parziale al PRG
non programma o alloca nuove destinazioni urbahistiopere od attivitd non gia previste dal vigente
strumento di pianificazione comunale. Le zone dgitbrio comunale classificate nelle diverse Zdne
Tutela A, B, C, e D mantengono, infatti, la destinae impressa dal vigente PRG a tutela delle
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funzioni esistenti, mentre le nuove opere e le puattivita da insediare sono, invece, sottoposte a
diverse e rigorose limitazioni o divieti sull’edifibilitd attraverso la predisposizione di una djeci
normativa urbanistico - edilizia.

| due piani hanno, infatti, I'obiettivo di bloccace controllare lo sviluppo urbano ed il conseguente
aumento di carico antropico o di attivitd non cotiipinelle aree sottese alle direzioni di attegge e
decollo dell’Aeroporto Valerio Catullo per contrast il rischio e le conseguenze connesse agli
incidenti aerei.

2) In quale misura il Piano e la proposta di Variagm influenza altri piani o programmi, inclusi quell
gerarchicamente ordinati.

L'assunzione del Piano di Rischio comporta, contevpite ribadito, una Variante Parziale del vigente
PRG, che si inserisce, comunque, nel rispetto déglimenti di pianificazione sovraordinata a caratt
comunale e sovracomunale, in particolare del PibArea Quadrante Europa.

3) La pertinenza del Piano e della proposta di \&rte per l'integrazione delle considerazioni
ambientali, in particolare al fine di promuovere Isviluppo sostenibile.

La natura e le finalita del Piano di Rischio de#tporto Valerio Catullo e della Variante Parziale
PRG vigente sono assolutamente pertinenti allagpd sostenibile del territorio, essendo strumeinti
governo del territorio volti alla gestione di ungticita territoriale e ambientale, il rischio “iitente
aereo”, connesso alla presenza delle infrastruétereportuali.

4) Problemi ambientali pertinenti al Piano e allagposta di Variante

Il Piano di Rischio & uno strumento di tutela pspdisto per mitigare I'esposizione al rischio cosnes
alla presenza dell’Aeroporto Civile Valerio Catuitouna porzione del territorio villafranchese estt
alle direzioni di atterraggio e decollo.

5) La rilevanza del Piano e della proposta di Vanta per l'attuazione della normativa comunitaria
nel settore dell’ambiente.

La natura e le finalitd del Piano di Rischio soivolte a dare attuazione alla normativa internaaiere
nazionale nel settore della sicurezza aerea e pexifisamente di quella ambientale, anche se imdor

di tutela assunte hanno indubbi risvolti positiviérmini di sviluppo sostenibile.

Caratteristiche delle aree

Premessa

Come gia evidenziato, oggetto del Rapporto Ambleraeliminare € la predisposizione del Piano di
Rischio dell’Aeroporto Valerio Catullo di Verona IMifranca - Testata Sud (Testata RWY 04) e aree
laterali e la conseguente Variante Parziale alintgg®RG.

Considerato che l'art. 12 del D.Lgs. 152/2006 $isd® che il Rapporto Preliminare redatto ai fielld
Verifica di Assoggettabilita a VAS debba esserd@lato facendo espressamente riferimento ai criteri
dell’Allegato I, in merito alla definizione deglmpatti e delle aree, viene innanzitutto fornito un
inquadramento geografico del Comune di Villafradc®erona e programmatico per le aree interessate
dal Piano di Rischio e dalla Variante Parziale RGP segue la disamina delle varie componenti
ambientali e territoriali ritenute pertinenti alpib oggetto di valutazione (in particolare: Arigatori
climatici, Acque superficiali e sotterranee, Suelsottosuolo, Vegetazione, flora, fauna e bioditérs
Aspetti storici e patrimonio paesaggistico, Inquiemto acustico, Inquinamento luminoso,
Elettromagnetismo,) per poter verificare la coesedelle azioni di piano con lo stato dei luoghi ed
effettuare una preliminare individuazione dei patalimpatti significativi sul’ambiente.

A conclusione della fase di analisi, viene propdatéase di sintesi e di valutazione complessivia de
potenziali impatti ambientali, con la definizioneelld eventuali misure di mitigazione e/o
compensazione.

Inquadramento geografico

I Comune di Villafranca di Verona si trova neltse¢ sud ovest della Provincia di Verona a circa 12
km da Verona; il suo territorio si estende su wnzesficie di circa 57,43 kmqg e confina con i comdni
Castel d’Azzano, Mozzecane, Povegliano Veronesmn&rampagna, Valeggio sul Mincio, Verona,
Vigasio; al 1 gennaio 2012 conta 33.249 abitanti eoa densita di popolazione di 578.95 ab/kmq. Nel
territorio comunale sono presenti le frazioni dip@, Caluri, Dossobuono, Pizzoletta, Quaderni, Rizz
Rosegaferro.

Il Piano di Rischio e la conseguente Variante jpdezal vigente PRG interessa la porzione centro
settentrionale del territorio comunale, fra le @ogini settentrionali della Zona Industriale Aréigale -
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PIP di Villafranca denominata Polo Postumia e gueltcidentali della Zona Industriale Artigianale
della frazione di Dossobuono. Lo sviluppo complessielle aree coinvolte, a seguito della definizion
delle quattro zone di tutela, & di circa 6,2 kmdL96.485 mq) corrispondente a circa il 10,8% della
superficie comunale, comprendendo territorio previmente agricolo ad insediamenti sparsi (isolati
corti rurali) con siti estrattivi in esercizio ariitate porzioni di territorio urbanizzato (le frami di
Caluri, Calzoni e in piccola parte di Dossobuontrecche parte della zona industriale - artigiardile
Villafranca capoluogo e Dossobuono).

Il quadro di riferimento programmatico

I Comune di Villafranca di Verona & dotato di uRR® la cui ultima Variante Generale é stata

approvata dalla Giunta Regionale del Veneto coribBedzione n. 2768 del 21.06.1994, alla quale

hanno fatto seguito alcune successive varianti. Beliberazione del Consiglio Comunale n. 79 del

18.12.2009 é stata, inoltre, approvata la Varigdeiale al PRG per la trasposizione delle tavole

grafiche connesse all'assunzione di una nuova tesegrafica.

L'’Amministrazione Comunale di Villafranca di Veragna seguito del parere favorevole dellENAC,

aveva gia provveduto ad adottare il Piano di Rs&eroportuale introducendo le relative previsioni

nel proprio strumento urbanistico con la Delibevaei del Consiglio Comunale n. 4/25.01.2011,
superata dalle significative modificazioni alla eégnentazione sui Piani di Rischio Aeroportuali

intervenute con 'lEmendamento ENAC n. 7/2011.

I Comune di Villafranca di Verona ha, inoltre,dorso il processo di redazione &eno di Assetto del

Territorio (PAT), ai sensi della LR 11/2004 "Norme per il gowe del territorio”. Nello specifico si

rileva che con Deliberazione della Giunta Comunalel66 del 25.11.2008 & stato approvato |l

Documento Preliminare, la Relazione Ambientale 8dbhema di Accordo di Pianificazione (artt. 5 - 15

LR 11/2004), e successivamente sottoscritto I’Adoatti Copianificazione tra il Comune di Villafranca

di Verona, la Regione Veneto e la Provincia di Viero

Fra le misure di programmazione urbanistico - eilisi ricorda, infine, il Regolamento di attuamo

della LR 14/2009, come modificata con LR 13/201d. (Piano Casa”), approvato con Deliberazione

di Consiglio Comunale di Villafranca di Verona 6. &l 30.09.2011.

Nellambito dell’elaborazione del Piano di Rischdell’Aeroporto Valerio Catullo, I'Ufficio Tecnico

Comunale — Unita Urbanistica e Ufficio di Piano éandotto la valutazione di coerenza con gli

strumenti urbanistici vigenti, elaborazione cheigbrta integralmente in allegato al presente Reppo

Ambientale Preliminare, mentre nel seguito si figoo alcuni dati di sintesi ed, in particolare, le

superfici delle varie destinazioni urbanistichedenti nelle quattro zone di tutela introdottelaho.

Nellinviluppo complessivo delle quattro zone ditdia del Piano di Rischio si riscontrano i seguenti

vincoli, tutele e fasce di rispetto definiti dafjente PRG:

» vincolo aeroportuale (classe di vincolo 01, 02,: GB)posto ai sensi della L. 58/1963 e del DM
67/1971, consiste sostanzialmente in limitazioni altezza alla realizzazione di ostacoli alla
navigazione;

* nuclei di antica originesi tratta di aree ed edifici individuati di inésse ai sensi dell’art. 10 della LR
24/1985, disciplinate dall’art. 9 “Corti agricoleemti significato di bene culturale” delle NTA del
PRG Comunale;

» limite meridionale della “fascia di ricarica de@lcquiferi” si tratta di una tutela introdotta con la
variante di adeguamento all'art. 51 del Piano d&A@adrante Europa;

» fasce di rispetto della viabilita

» fasce di rispetto di un elettrodotto della SockGSM.

All'interno dell'inviluppo complessivo delle quattrzone di tutela ricade anche il tracciato del
metanodotto Vigasio — Bussolengo DN500 (20" — @B ldella Societa SNAM Rete Gas Spghe
non e tra le fonti di vincolo del vigente PRG.

Per quanto riguarda la pianificazione di livellgstiore si ricordano i seguenti piani di interesse:

e il Piano d'Area Quadrante Eurap& uno strumento di specificazione del Piano Tamidle
Regionale di Coordinamento, approvato con Delibherez di Consiglio Regionale n.
250/13.12.1991, che, per ambiti territoriali detievati, consente di "individuare le giuste soluzioni
per tutti quei contesti territoriali che richiedospecifici, articolati e multidisciplinari approcalla
pianificazione"; nella Provincia di Verona essoudgda 22 comuni posti in un'area strategica sia
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sotto I'aspetto infrastrutturale che sotto queltoduttivo, in quanto elemento di continuita con la
Lombardia, 'Emilia-Romagna e con il Nord-Est;

» il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciadi Verona non e stato ancora adottato dal
Consiglio Provinciale, quindi si & preso in considéone la proposta di progetto elaborata a
novembre 2008, dalla quale risulta che il pianaihgue obbiettivi generali cosi classificati:
> territorio, ambiente ed ecosistema;
> infrastrutture;

» insediativo produttivo, turistico e commerciale;
» infrastrutture scolastiche ed altri servizi di iggse provinciale;
» aree di cooperazione e copianificazione intercoauna

Il quadro di riferimento ambientale

Aria e fattori climatici

Per quanto riguarda gli aspetti climatitd stazione meteorologica di Verona Villafranck &tazione

meteorologica di riferimento per il Servizio Metelmgico dell'Aeronautica Militare e per

I'Organizzazione Mondiale della Meteorologia, ligkalla citta di Verona.

In base alle medie climatiche del periodo 1971-208@iu recenti in uso, la temperatura media del

mese piu freddo, gennaio, & di +2,5 °C, mentrelgudtl mese piu caldo, luglio, & di +23,6 °C;

mediamente si contano 63 giorni di gelo all'ann8legiorni con temperatura massima uguale o

superiore ai +30 °C. | valori estremi di temperattggistrati nel medesimo trentennio sono i -1&4 °

del gennaio 1985 e i +36,0 °C dell'agosto 1992.

Le precipitazioni medie annue si attestano a 804 mediamente distribuite in 83 giorni di pioggia,

con minimo relativo in inverno e picco massimo ste¢e-autunno.

L'umidita relativa media annua fa registrare ilovaldi 77,8% con minimo di 73% a luglio e massimi d

85% a dicembre e a gennaio; mediamente si contugoovni di nebbia all'anno.

Per quanto riguarda la qualita dell'aria, secontid®iano Regionale di Tutela e Risanamento

dell’Atmosfera il Comune di Villafranca di Veronalassificato nella “Zona A1 Agglomerato”, essendo

caratterizzato da una densita emissiva dif3Mperiore a 20 t/a kmq

Per quanto riguardda stazione di rilevamento di Villafranca di Veegril monitoraggio della qualita

dell'aria evidenzia la seguente situazione:

Biossido di Zolfo non vengono superati né i limiti per la protesotella salute umana, né quelli

previsti per la protezione degli ecosistemi;

Biossido di Azotosi segnala il superamento del valore limite pgorotezione della salute umana pari a

40 pg/mc e il valore limite per la protezione degli sistemi;

Monossido di Carbonimel corso del 2007 non sono stati registrati supenti del valore limite per la

protezione della salute umana (media massima ste)3 e dei valori limiti previsti dal DPCM 28

marzo 1983;

Ozona in tutte le postazioni della provincia sono statyistrati numerosi superamenti del livello di

attenzione (DM 25.11.1994), del livello di protezmodella salute (D.M. 16.05.1996) e dei livelli

previsti per la protezione degli ecosistemi (DM0B51996);

Benzene: le concentrazioni medie annuali misurat®ite rilevatori passivi presso le postazionidiss

risultano inferiori a Jug/mc;

PM,o: numerosi superamenti del valore limite giornaliper la protezione della salute umana.

Per la realta del Comune di Villafranca di Veroniano Intercomunale di Azione e Risanamento della

Qualita dell’Aria si evidenzia che:

* in relazione agli ossidi di zolfo la fonte principaé costituita dalle attivita industriali e
secondariamente dal riscaldamento;

* in relazione agli ossidi di azoto si puo affermeoene questo inquinante venga prodotto dal traffico
(69,4%) e in seconda battuta dall'industria (16,1%)

* in relazione al monossido di carbonio, si puo affe come questo venga prodotto quasi
esclusivamente dal traffico;

* in relazione al metano l'origine €& da ricercarsiasju esclusivamente nell’agricoltura e
nell’allevamento;

* in relazione allammoniaca si puo dire come proeqgasi esclusivamente dalle pratiche agricole e
di allevamento;
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* in relazione alle polveri sattili, le valutaziorseguite affermano che il 52,9% proviene dal traffic
che il 20,5% sia originato dalle industrie.

Nel Piano Intercomunale di Azione e Risanamentdad€ualitd dell’Aria sono riportati i dati

riguardanti il traffico aereo presso I'Aeroporto I&ido Catullo relativi allanno 2007 e le emissioni

specifiche per le tipologie di aeromobile ed i icd@nui per gli inquinanti NOx e CO. Si noti cHelato

fornito dall’aeroporto € in realta piu dettagli®dornisce i singoli movimenti con la specificaagjni

velivolo. Non disponendo tuttavia di tutti i fatt@i emissione essi sono stati raggruppati in ogad

equivalenti seguendo le classificazioni ICAO e IATA

La ripartizione delle emissioni di inquinanti swincuni confinanti € eseguito attribuendo I'emissiahe

tracciato delle rotte all’interno del ciclo LTO identi percentualmente sul territorio. Nello spiedifsi

e considerato una ripartizione delle rotte del S#oterritorio del Comune di Verona e 25% ciascuno

sul Comune di Villafranca e Sommacampagna. Le éomisattribuibili ai suddetti territorio comunali

interessati direttamente dall'impatto dell’aeropaono riportati nella seguente tabella.

Ripartizione delle emissioni di CO e NOx dovute all presenza dell’Aeroporto Valerio Catullo
Comune Emissione NOXx [t/a] Emissione CO [t/a]
Verona 50% 105 120
Villafranca di Verona 25% 525 60
Sommacampagna 25% 52.5 60
Totale 100% 210 240

Acque superficiali e sotterranee

I Comune di Villafranca di Verona, essendo prentdeente ubicato su una porzione dell'alta pianura
veronese, presenta un reticolo idrografico supaléicnaturale poco evoluto, a causa dell'azione
combinata dell’elevata permeabilita dei terrenioagta alla ridotta superficie dei bacini scolaBt$so
rientra nel Bacino idrografico interregionale Fiss&artaro-Canalbianco-Po di Levante che si estende
fra la Lombardia ed il Veneto, sommariamente cicatt® dal fiume Adige a nord e dal fiume Po a sud
e ricompreso tra I'’Area di Mantova a ovest e il BlAdriatico ad est.

Solo il flume Tione dei Monti, che attraversa latpacentrale del territorio comunale in corrispamzie

del capoluogo con una direzione NNW-SSE e ad ustamia di circa 1,2 km dal margine sud
dell'inviluppo delle quattro zone di tutela, & usrso d’acqua naturale a carattere perenne, anahel se
corso del tempo ha subito diverse sistemazionuldiae. Esso prende origine dai fontanili postiitra
Comuni di Pastrengo e Castelnuovo nelllambito degrazzi fluvioglaciali raccordati alle cerchie
moreniche wirmiane; dopo aver profondamente ingisgste ultime, prosegue in pianura, con percorso
a meandri, lungo un paleoalveo atesino, sottopgssaso Custoza il Canale (Diramazione) di
Sommacampagna, procede quindi in direzione di vélteca di Verona (dove assume il nome di Fosso
di Sant’Andrea) e confluisce nel Tartaro oltre Ryamo Veronese.

La rimanente rete idrografica del territorio comienasulta in gran parte costituita da corsi d’aaqu
artificiali che viene gestita dal Consorzio di Biga Veronese. La rete principale e costituita a t
canali ad andamento Nord-Ovest Sud-Est denomiitatajo”, “il fossa” e il “feriadon” a cui si collga

la rete irrigua che interessa l'intera area nomaniirata del comune.

In prossimita del confine comunale con Povegliamooviese si assiste al graduale passaggio fra &alta
la media pianura veronese, manifestandosi le prisoegive ed i primi tratti dei corsi d’acqua dasies
generati. Esse derivano dall’affioramento in supirfdella falda freatica e costituiscono uno dei
caratteri ambientali piu tipici dell'intera PianuRadana. La portata media complessiva dei fontanili
veronesi era negli anni ‘90 di 11-12 mc/s.

Dal fitto sistema di risorgive hanno inizio numerestipici corsi d'acqua (Molinello, Tione, Tartaro
Menago, ecc.), che caratterizzano in modo peculidrelogia della media e bassa Pianura.

Per guanto concerne il rischio idraulico, il “Prtigedi piano stralcio di assetto idrogeologico (PAl
dell’Autorita di Bacino del fiume Fissero Tartara@lbianco” (aprile, 2002), indica un'unica areailpe
territorio comunale posta a monte del capoluogdassdicata in parte nella classe di pericolosiga P
(medio) ed in parte nella classe di pericolosit{rRdderato).

A scala regionale, I'area oggetto di pianificazioietra nelllambito del Complesso idrogeologicdlale
pianura veronese (Unita dell’Alta Pianura Occidi)tacostituito dagli eterogenei depositi alluvibna
del fiume Adige e caratterizzato percido da una pafiita per porosita estremamente variabile. Il
limite settentrionale di tale complesso €& rappriegendal margine montagna - pianura, quello
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occidentale e meridionale dai fiumi Mincio e P@dgivamente, mentre ad est il limite é rappregenta

dall’asse Monti Berici-Monti Euganei. Inferiormente complesso idrogeologico €& delimitato dai

sedimenti prevalentemente argillosi del Pliocene.

Suolo e sottosuolo

Come si evince dall’estratto della Carta Geologithalia alla scala 1:100.000 l'area oggetto di

pianificazione € ubicata in corrispondenza delgitanura veronese di origine atesina.

Da un punto di vista litologico, I'area analizzatella presente relazione, &€ quindi caratterizzata

interamente dai Depositi continentali quaternammgine fluvio-glaciale e fluviale elaborati daiifne

Adige e dagli scaricatori fluvioglaciali della masa cerchia rissiana. Tali depositi alluvionali

costituiscono un potente materasso ghiaioso eotisti con suolo argilloso di alterazione superficia

giallo-rossastro poco potente. Occorre notare kchettosuolo non risulta a composizione interamente
grossolana in tutto il territorio dell'Alta Pianurmfatti entro le alluvioni grossolane si indiviaiuo
alcuni livelli limoso-argillosi (di qualche metroi gpessore) e conglomeratica, tuttavia di potenza
complessiva molto subordinata rispetto a quelléeddluvioni ghiaiose e di scarsa continuita ld&ra

La natura di detti depositi rispecchia comunquectanposizione della successione stratigrafica

affiorante nel bacino idrografico dell’Adige, in ntiaolare i termini carbonatici mesozoici ai quali

associano i termini porfirici.

Per quanto riguarda le attivita ad elevato impstticsuolo, il territorio comunale é stato ed énessato

da numerose attivita estrattive, in parte estinténeparte attive, come documentato dal Piano Cave

della Regione Veneto (PRAC Veneto, 2002) e dalferinazione reperite presso I’Amministrazione

Comunale. Trattasi esclusivamente di cave di sabhljhiaia ubicate in corrispondenza della potente

conoide atesina; all'interno dell'inviluppo comptes delle quattro aree di tutela del Piano di Risc

sono presenti le seguenti cave che interessansupeificie di circa 35 ettari:

» Cava “Pezze Corte” della ditta Veneto Cave S.autorizzata dalla Regione del Veneto con
Deliberazione della Giunta Regionale n. 292 de022010;

» Cava “Cascina Pozzi”, in corso di autorizzaziongpdde della Regione del Veneto;

e Cava “Caluri” della ditta Bastian Beton srl, estint 22.06.1993, con sistemazione finale ad uso
agricolo.

Inoltre, nel territorio comunale:

* non sono al momento in esercizio discariche ditiifanche se la Regione del Veneto ha autorizzato,
con DGR n. 1115 del 28 aprile 2009, la discaricatradlata per rifiuti non pericolosi destinata allo
stoccaggio di rifiuti non putrescibili da realizgain localita Caluri, ora sospesa da un procedimen
amministrativo pendente al TAR del Veneto; nel psssempre in localitd Caluri, era presente la
discarica della ditta Bastian Beton ora in postr@z®, dove, sulla base di una serie di
autorizzazioni rilasciate dalla Provincia di Veragdin tempi differenti, furono conferiti rifiutian
varie classificazioni: prima inerti (discarica 28)poi successivamente rifiuti speciali tossico wioci
(discarica 2B), con il vincolo dell'esclusione &8ss dei rifiuti putrescibili, visto che la disoea
confina con un insediamento militare;

* lo stabilimento della ditta Publigas Verona SpA, deposito di gas liquefatti ubicato a sud-est
dell'abitato capoluogo, € classificato, ai sendi’'ak. 8 del D.Lgs. 334/1999, come industria a
rischio di incidente rilevante.

Vegetazione, flora, fauna e biodiversita

Nel settore settentrionale del territorio comundieVillafranca di Verona, nelle aree non occupate

dall'intenso sviluppo urbano, i terreni sono atte@hte dedicati ad un’agricoltura di tipo estensivo

(seminativo) intercalata a colture di tipo intemsiin particolare frutteti (prevalentemente pes¢hedsa

possibile, in quest'areale caratterizzato da smolito drenanti, dalla distribuzione idrica ad us@uo

dei consorzi pubblici di irrigazione.

L’elevata permeabilitd del suolo riduce fortemelatgoresenza di una rete idraulica naturale e anche

canali artificiali sono rivestiti in cemento, impatlo la formazione di una vegetazione igrofila

completa, ed in particolare sulla sua componenbaosa elofitica. La componente ruderale della
copertura vegetale &, quindi, riferita a due tig@ole cenosi dei frutteti e quelle degli ambientierali

e fortemente disturbati.
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L'area di Villafranca di Verona, insieme ad altrv comuni dell’alta pianura veronese centro-
occidentale, e inserita nella zona di produzione I@ehtificazione Geografica Protetta o |.G.P.
denominata “Pesca di Verona”.

La componente faunistica € rappresentata sop@tlatelementi tipici degli ecosistemi agro-urbare c

mantengono aspetti tipici degli orti e degli ap@ementi di piccole dimensioni coltivati con modalita

marginali, cioé meno impattanti di quelle dell'inrepditore agricolo medio.

Il contesto fortemente antropizzato del settoretroen settentrionale del Comune di Villafranca di

Verona esclude la presenza locale di siti dellae Rigttura 2000. Infatti, dei 31 siti di Rete Nat@90

presenti nella Provincia di Verona per una estersammplessiva pari a 22.915 ettari (7% del tetato

provinciale), nessuno di questi ricade all'intedw territorio comunale.

Solo all’esterno del perimetro del territorio corale) si rileva la presenza dei seguenti siti dekde

Natura 2000:

e SIC IT3210042 “Fiume Adige tra Verona Est e BadaeBine”, ubicato nei Comuni di Albaredo
d'Adige, Angiari, Badia Polesine, Belfiore, BonavigCastagnaro, Castelbaldo, Legnago, Masi,
Ronco all'Adige, Roverchiara, San Giovanni LupatdBan Martino Buon Albergo, Terrazzo,
Verona, Villa Bartolomea, Zevio, con una superfitidale di ha 1.569; esso dista 7,6 km dal
perimetro nord orientale del Piano di Rischio;

e SIC IT3210043 “Fiume Adige tra Belluno Veronese erdha Ovest”, ubicato nei Comuni di
Brentino Belluno, Bussolengo, Cavaion Veronese cBplPastrengo, Pescantina, Rivoli Veronese,
San Pietro in Cariano, Sant'‘Ambrogio di ValpoliagN/erona, con una superficie totale di ha 476;
esso dista 6,4 km dal perimetro settentrionald*@&o di Rischio;

e SIC IT3210008 “Fontanili di Povegliano”, che ricadei territori comunali di Povegliano Veronese
e Vigasio, con una superficie complessiva di citd& ettari; esso dista 3,3 km dal perimetro sud
orientale del Piano di Rischio.

| siti indicati sono, inoltre, separati dall'areggetto di piano da numerose frammentazioni siaatine

(A4, A22, ferrovia, SR11, tangenziale di Veronagc.gcche areali (aree industriali, commerciali,

Aeroporto Valerio Catullo).

Per tali motivi, sulla scorta delle indicazioni ldeDGR 3173/2006 — Allegato A, Paragrafo 3 “Criteri

indirizzi per l'individuazione dei piani, proge#iinterventi per i quali non & necessaria la procedi

valutazione di incidenza“, visto che l'areale dé&r® di Rischio e esterno al perimetro dei sitilalel

Rete Natura 2000 e facendo riferimento al sistenmiadicatori proposti dalla DGR 3173/2006 (perdita

di superficie di habitat e di habitat di specignimentazione di habitat o di habitat di speciediedi

specie di interesse conservazionistico, perturingzedle specie della flora e della fauna, diminoeio

della qualita delle acque, dell'aria e dei sualieiferenze con le relazioni ecosistemiche pridcigee

determinano la struttura e la funzionalita dej sitisto che non sono stati individuati habitathitet di

specie o specie di interesse comunitario, si gtielme tale piano rientri nella casistica ripor&taunto

V1) “piani, progetti e interventi per i quali nolsultano possibili effetti significativi negativius siti

della rete Natura 2000".

Viene allegata la Dichiarazione di non necessitéaderocedura di Valutazione di Incidenza ai sensi

della citata DGR 3173/2006.

Aspetti storici e patrimonio paesaggistico

I Comune di Villafranca di Verona ha una storialimoantica. La struttura viaria ad intersezioni

perpendicolari € una testimonianza della probalvigine romana. Nel medioevo, grazie al Consiglio

dei Rettori di Verona nel 1185, Villafranca diverume borgo di confine. Con la successiva ascesa dell

Signoria Scaligera a Verona, anche Villafrancacenglle dinastie veronesi. Il castello venne antplia

ad opera degli Scaligeri nel XV secolo e fu eretta grossa cinta muraria. Villafranca fu nel 1796 i

guartier generale di Napoleone, durante la campagtelia. Nel periodo del Risorgimento € stata

coinvolta in quasi tutte le fasi importanti dellea, grazie alla sua vicinanza con il fiume Mineiper

I'attraversamento della strada postale che univatta e Verona. Visse le tre Guerre d’Indipendenza.

Nel 1918 ci fu uno scontro tra Vittorio Emanuele dlil Vescovo di Verona. L'impatto della Prima

Guerra Mondiale sull'assetto urbanistico fu di comita con I'esistente, venne aperta un’altra via

parallela alla principale e nel 1929 fu aperto daedotto. La presenza dell'aeroporto ha fatto si ch

durante la Seconda Guerra Mondiale la citta sultiesebardamenti. Negli anni '60 partecipd al boom

UNITA’ DI PROGETTO COORDINAMENTO COMMISSIONI (VASKVA-NUVV) 12



REGIONE per VENETO )

giunta regionale
. COMMISSIONE REGIONALE VAS
AUTORITA AMBIENTALE PER LA VALUTAZIONE AMBIENTALE S  TRATEGICA

economico e nel 1964 venne aperto I'aeroporto eivéolo successivamente chiamato “Valerio
Catullo”.
L'attuale assetto paesaggistico-ambientale detdeor villafranchese, e veronese nel suo complegso
il risultato di due principali processi:
* una millenaria e diffusa antropizzazione, finaltazzal massimo beneficio agricolo, in condizioni
pedologiche ed ambientali favorevoli;
» [l'espansione urbanistica e infrastrutturale, sp@ssontrollata, che ha interessato l'intero terrdo
della pianura padana negli ultimi 60 anni.
Il territorio di Villafranca di Verona presentaamatteri tipici dell’alta pianura veronese con notwie
naturali generalmente sub pianeggianti e privertic@dazioni. A ovest, tale porzione di pianura si
raccorda all’enorme anfiteatro morenico pedemontagloGarda, mentre, verso il confine sud est e
attraverso la fascia delle risorgive, essa sfuniia meedio bassa pianura veronese. Il sottosuolaie q
costituito prevalentemente da materiali scioltindiura ghiaiosa in matrice sabbiosa, che ospitano |
potente (e depressa) falda freatica dell’alta pimmula cui elevata permeabilita determina I'assatiz
un significativo reticolo idrografico naturale. 8dl fiume Tione dei Monti, che attraversa la porg
centrale del territorio comunale con direzione NMPSE, ha carattere perenne e ad esso sono riferibili
anche le principali risorse naturalistiche presestiterritorio di Villafranca di Verona costituemd
principale corridoio ecologico locale; qui le as#toposte al vincolo paesaggistico comprendono una
porzione del capoluogo compreso fra il fiume Tideé&Monti a sud, via Trieste e via Roma, includendo
anche il Castello Scaligero.
Elementi di pregio del sistema naturalistico locst@o anche le teste di risorgiva presenti al cenfi
comunale con Verona, Povegliano Veronese e Mozeedanrisorgive si trovano tipicamente lungo
una ristretta fascia (la cosiddetta "fascia detdoiti") che caratterizza tutta la Pianura Padah&atta
di escavazioni artificiali, create secoli or sorahe captano e convogliano le acque emergenti
naturalmente dal terreno. Le acque di risorgivasgméano caratteristiche di acque limpide di buona
gualita, temperatura media di 12-13 °C costantetarepo e portata anch’essa pressoché costante nel
tempo; tali caratteristiche favoriscono il formadii piccoli ambienti acquatici di alto pregio, con
comunita vegetali ed animali abbondanti e ben difieate, nonostante le dimensioni assai ridotte.
Per cio che riguarda il settore rurale del paesadgi meccanizzazione introdotta a partire dalléame
del ‘900 ha portato dapprima all’aumento delle disieni degli appezzamenti e successivamente alla
scomparsa delle siepi campestri, formando un nypaasaggio rurale cosiddetto “dei campi aperti” in
contrapposizione al precedente paesaggio “dei cashpisi’, caratterizzato da campi di piccole
dimensioni e circondati da siepi arboree e arbestivintroduzione delle colture legnose inoltre i(de
vigneti ma soprattutto dei frutteti) ha contribugdormare una ulteriore tipologia di paesaggiop&m
superfici caratterizzate da sesti di impianto ragpbktrutture di sostegno e tutori per le piastajtture
accessorie di protezione contro la grandine (tasitiche e relative strutture metalliche).
A fronte di un paesaggio geomorfologico e natutiabérurale poco rappresentativo, un rilievo
maggiore assumono quindi i ricchi riferimenti storculturali che vedono nella presenza della Strada
Consolare Romana “Postumia”, nel centro storicocd@loluogo con i propri assi di fondazione e nei
luoghi sottoposti al vincolo monumentale (come ihsllo Scaligero) gli elementi portanti del
paesaggio antropico e urbano.
L'area di inviluppo complessivo del Piano di Rischi largamente compresa nel paesaggio agrario
dell’Alta Pianura Veronese, che si presenta abbaatarticolato nella forma ma semplificato nella
ricchezza biologica e contraddistinto da insediaimgarsi e piccoli centri abitati come la locald&a
Calzoni. Per cio che riguarda il settore residdaztaproduttivo del paesaggio, gli elementi davele
sono invece costituiti dalle frazioni (Caluri e peopaggini occidentali di Dossobuono) e dai centri
produttivi-artigianali della frazione di Dossobuoadli Villafranca Capoluogo.
Popolazione e aspetti socio-economici
Villafranca di Verona conta 33.250 abitanti al higaio 2012 ed &, attualmente, il secondo comune per
numero di abitanti della Provincia di Verona, av@sdalzato dalla posizione pochi anni fa Legnago. L
maggior parte della popolazione vive nel capolu@go805 abitanti dei quali 5.714 in centro storieo)
nella frazione di Dossobuono (6.399 abitanti), menhinore €& la dislocazione di abitanti nelle
rimanenti frazioni (2.496 ad Alpo, 1.349 a Rizz896 Caluri, 1.313 a Pizzoletta, 1.792 a Quaderni,
1.487 a Rosegaferro).
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L'anagrafe dellAmministrazione Comunale non é aggiata ai numeri civici, pertanto non € possibile
risalire con esattezza al numero di abitanti chiedono all'interno dell'inviluppo della quattrorz® di
tutela del Piano di Rischio. Una stima sommaridadeistribuzione spaziale della popolazione ¢ stata
ricavata sulla base della cartografia della Reghvdeeto che contiene il dato relativo al censimeltaio
2001 suddiviso per sezioni di censimento; da taltografia si evince che la maggior parte dell’area
sottesa al Piano di Rischio é caratterizzata dasbdensita abitativa, compresa nella classe d200+
ab/kmaq.

La vocazione di Villafranca & sempre stata quedlacdmmercio (il tradizionale mercato settimanadée d
mercoledi, di rilevanza provinciale che occupaibkzza principale e le vie centrali del paese, &sta
istituito nel 1592). Il settore agricolo per seamtin € mai stato particolarmente florido, anchewasa
delle caratteristiche di questa zona dell’Agro Viese (la "Campagna"), poco feconda e afflitta dalla
siccita,; il terreno si presenta con un sottiletetrdi terra che lascia spesso trasparire i ciottolsassi di
cui abbonda. Solo la costruzione del Canale AltooAtel 1886 ha sovvertito questo stato di cose, in
pochi decenni le colture, in particolare quelldtfoola, hanno potuto trovare la necessaria iriae e
progredire. Villafranca e sede di un importante cat per il conferimento e la commercializzazione
delle pesche.

Di rilievo anche le attivita artigianali e prodwti che sono concentrate nella Zona Artigianale
Industriale o ZAl di Villafranca capoluogo e Dossobo.

Sul territorio del Comune di Villafranca, e precisante nella frazione di Dossobuono, € situato
I’Aeroporto di Verona-Villafranca "Valerio Catullothe, insieme all’Aeroporto di Brescia-Montichiari
"Gabriele D'Annunzio”, costituisce il "Sistema Apootuale del Garda". La citta e servita dalle staizi

di Villafranca di Verona e di Dossobuono sulla &néerona-Mantova-Modena.

Inquinamento acustico

I Comune di Villafranca di Verona e dotato di uRidno di Zonizzazione Acustica”, approvato con
Deliberazione di Consiglio Comunale n. 53 del 23®0

Il territorio & suddiviso in cinque classi di cai prima di “aree particolarmente protette” apphcat
solo complesso ospedaliero; le classi maggiori gm@piezza sono la terza (aree di tipo misto),
assimilabile alle zone B e C del piano regolaterda classe quarta (aree di intensa attivita umana)
assimilabile alle zone A e B, e classe quinta éiglelle zone industriali.

I livelli di rumori del territorio comunale sono mgiormente influenzati dagli autoveicoli e dagli
aeroplani insistenti in tale contesto. Una vastéepael territorio € ad uso agricolo con scarsagmea

di sorgenti di rumore, le fasce maggiormente ingtatsono quelle a ridosso delle importanti vie di
comunicazione e di alcune sorgenti produttive fislenpatto acustico proveniente dalla linea
ferroviaria e di certo minore rispetto a quelloidante dal carico autoveicolare.

I Comune di Villafranca di Verona ha in corso legliamento della strumentazione comunale a
regolamentazione della tutela dallinquinamento séico, e in particolare, si dovra provvedere
all'aggiornamento del Piano di Classificazione Amss sulla base delle modificazioni normative
intercorse.

Nel Rapporto Indicatori ambientali del Veneto (ARPA2008), tutti i comuni veneti sono stati
classificati in base a quattro livelli di criticiticustica ricavati dalla rumorosita delle stradesenti; il
Comune di Villafranca di Verona presenta una dtitiacustica medio-alta durante le ore diurne & alt
nelle ore notturne.

In riferimento al rumore aeroportuale, la carattEazione acustica aeroportuale definisce le zone di
rispetto nell’intorno aeroportuale, tenuto conta diei piani di sviluppo aeroportuale previsti dalla
societa di gestione dell’aeroporto, che dei vigprani regolatori dei comuni circostanti I'aeroport

Con nota del 03.10.2011 prot. n. 3592 la Societbop@to Valerio Catullo ha consegnato agli Enti
costituenti la Commissione Rumore Aeroportualectrigé compreso anche il Comune di Villafranca di
Verona, un cd-rom contenente i files Lva e Laed,sitema di riferimento Gauss Boaga, riportanti la
caratterizzazione acustica valutata dalla Commgsstessa nella seduta del 14.12.2010.

La documentazione allegata alla nota del 03.10.281tlttora in corso di valutazione da parte della
Commissione Rumore Aeroportuale e non ancora dighmente approvata.

Inquinamento luminoso

La LR n. 17 del 07 agosto 2009: “Nuove norme peagoiitenimento dell’inquinamento luminoso, il
risparmio energetico nell'illuminazione per esteenper la tutela del’ambiente e dell'attivita seol
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dagli osservatori astronomici” prescrive misure fgrprevenzione dell'inquinamento luminoso sul
territorio regionale, al fine di tutelare e migkoe I'ambiente, di conservare gli equilibri ecotogielle
aree naturali protette, nonché al fine di promue\erattivita di ricerca e divulgazione scientifaegli
osservatori astronomici. La legge definisce le cetmpze della Regione e dei Comuni, definisce i
contenuti del Piano Regionale di Prevenzione deliinamento Luminoso (PRPIL), del Piano
Comunale dell’'llluminazione Pubblica, stabiliscetl@ela degli osservatori astronomici professioeali
non professionali, definisce le norme minime diterione del territorio inserendo delle aree di
particolare tutela, stabilisce le sanzioni.

Fino all'entrata in vigore del PRPIL i Comuni dewoadottare le misure contenute nell'allegato Ceadell
legge regionale; malgrado non sia supportato dmatto amministrativo, nel Comune di Villafranda d
Verona i nuovi interventi di pubblica illuminazios®no conformi alla normativa per la prevenzione
dell'inquinamento luminoso.

La LR 17/2009 individua delle zone di maggior tateklle vicinanze degli osservatori astronomici. In
Veneto piu del 50% dei Comuni e interessato datquesne di tutela specifica. La figura seguente
mostra I'ubicazione degli principali Osservatorittdgomici professionali e non, sul territorio reggbe

e le relative zone di tutela.

Per quanto riguarda l'inqguinamento luminoso, I'tatore “brillanza relativa del cielo notturno”
permette di quantificare il grado di inquinamentioninoso dell’atmosfera e valutare gli effetti sugli
ecosistemi e il degrado della visibilita stellade. Europa [I'lstituto di Scienza e Tecnologia
dell'Inquinamento Luminoso (ISTIL) fornisce una npapura della luminosita artificiale del cielo per
ampi territori (ltalia, Europa e intero Globo) cama risoluzione di circa 1 kmgq, nelle bande
fotometriche di interesse astronomico, grazie achadello di stima della “brillanza” del cielo notho,
basato su rilevazioni da satelliti e calibrato cuisure da terra. Essa rappresenta il rapportoatra |
luminosita artificiale del cielo e quella naturatedia, come rapporto dei rispettivi valori di kaiikza (la
brillanza si esprime come flusso luminoso per uité&angolo solido di cielo per unita di area di
rivelatore).

Elettromagnetismo

Per quanto riguarda le radiazioni non ionizzargl, @omune di Villafranca di Verona sono presenti n.
24 impianti per la radiocomunicazione, la maggiart@ dei quali collocati nei centri abitati e nedlee
aeroportuali.

Il monitoraggio dei campi elettromagnetici con pa&ni mobili € eseguito dal Dipartimento
Provinciale di Verona dellARPAV. Alla fine di ogmnhonitoraggio, per ciascun sito viene pubblicata
una scheda riassuntiva contenente i dati validdtcdmpo elettrico relativi all'intero periodo, ieedia

e il massimo della campagna, una foto del sito moatio con la collocazione della strumentazione, la
mappa contenente la localizzazione geograficaittelgi impianti presenti in un raggio di 350 mee
legenda esplicativa delle misure effettuate. | ralel campo elettrico sono ben al di sotto debraldi
attenzione/obiettivo di qualita di 6 VV/m previstalld normativa vigente.

Sono, inoltre, presenti diverse linee elettrichealla tensione, fra cui seguenti elettrodotti: iteed
elettriche da 132kV di proprieta delle Ferroviel@&tato (circa 7,5 km) e la linea elettriche d2Kk\3

di proprieta di Enel Distribuzione SpA gestita daeETerna SpA (circa 4,3 km). Essendo entrambe a
singola terna le distanze di rispetto indicateanBIGR 1526/2000 sono di 50 m. All'interno della Zon
di Tutela C — Testata e presente un elettrodotta 8ecieta AGSM.

I Comune di Villafranca non rientra nell’elenco RRV dei Comuni interessati dai monitoraggi per le
radiazioni causate dal Radon e sempre secondoiied&iRPAV rientra nella classe dei Comuni nei
quali si é registrato una sola abitazione intetassa un livello di radiazioni pari a quello diaifmento
dei 200 Bg/mc stabiliti dalla DGR 79/2002.

CARATTERISTICHE DEGLI IMPATTI

Probabile evoluzione del territorio e del’ambientein assenza dei piani

In assenza del Piano di Rischio dell’Aeroporto Vial€atullo e della relativa Variante Parziale RIG
vigente, il territorio e I'ambiente governato daiedpiani potrebbe svilupparsi secondo le vigenti
previsioni urbanistiche residenziali e non del PB@nunale e della normativa edilizia dé&liano
Casa” approvata con Deliberazione di Consiglio Comuml®illafranca di Verona n. 36/30.09.2011.
Malgrado le locali previsioni urbanistico - edikznon siano rilevanti, essendo l'area interessatduke
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piani prevalentemente ad uso agricolo, la loroaaititne potrebbe comportare I'aumento del carico
antropico residenziale e non residenziale e liresednto di attivith non compatibili con la presenza
dell’Aeroporto Valerio Catullo.

Potenziali impatti conseguenti I'attuazione del Piao di Rischio e della Variante Parziale al PRG

Nel ricordare che l'assunzione del Piano di Risahédl’ Aeroporto Valerio Catullo e della Variante
Parziale al PRG vigente non riguarda e non dis@pin alcun modo le infrastrutture e/o la gestione
dell’Aeroporto Valerio Catullo di Verona Villafraac (regolate, invece, dal Piano di Sviluppo
Aeroportuale in corso di elaborazione da parteadgticieta di Gestione Aeroporto Valerio Catullo SpA
e che verra sottoposto a specifica Procedura di ®lAompetenza statale), si ritiene che la loro
contestuale attuazione, in linea generale, norrm@te nuovi impatti negativi e diretti sul terriiore
sul’ambiente, non essendo programmate o allocateen destinazioni urbanistiche, opere od attivita
non gia previste dal vigente strumento di pianfioae comunale.

Le zone del territorio comunale classificate nelieerse Zone di Tutela A, B, C, e D mantengono,
innanzitutto, la destinazione impressa dagli stmtimgrbanistici vigenti a tutela delle funzioni stginti,
mentre le nuove opere e le nuove attivita da imsednel territorio prossimo alle infrastrutture
aeroportuali  sono, invece, sottoposte a diversegerose limitazioni o divieti sull’edificabilita
attraverso la predisposizione di una specifica atitra urbanistico - edilizia.

| due piani hanno, infatti, I'obiettivo di bloccare controllare lo sviluppo urbano ed il conseguente
aumento di carico antropico o di attivita non cotiipnelle aree sottese alle direzioni di atteige e
decollo dell’Aeroporto Valerio Catullo per contrast il rischio e le conseguenze connesse agli
incidenti aerei.

Richiamando la definizione di rischio come valogdinitivo dalla relazione:

RISCHIO | = PERICOLOSITA’ X VULNERABILITA’ X VALORE
(probabilita che un fenomeno - (attitudine di un determinato (valore in termini
incidente aereo - accada in un elemento - il territorio - a di vite umane,
determinato spazio con un sopportare gli effetti legati al danni economici,
determinato tempo di ritorno) fenomeno pericoloso) artistici, ecc.)

si evince come I'obiettivo del Piano di Rischio Agortuale e della conseguente Variante Parziale al

PRG sia quello di contrastare il rischio connedfevanto “incidente aereo”, agendo sia sul fattore

“vulnerabilita” del territorio che sul fattore “vale” antropico. Altri e variegati sono, invece, gli

strumenti rivolti a fronteggiare il fattore “periosita” con azioni rivolte alle misure di sicurezaai

voli, alle prestazioni di sicurezza degli aeromigbdlla gestione delle emergenze nel sedime

aeroportuale o in quelle aree adiacenti, ecc.

L'attuazione dei due piani comporta, in definitidéeffetto diretto e positivo sulla riduzione del

potenziale aumento dell’esposizione diretta detpgtazione e delle attivita socio-economiche agli

incidenti aerei, secondo le quattro Zone di Tutédmrosamente definite sia da un punto di vista

“geometrico” che “ordinativo” dalla normativa seitde. Si sottolinea positivamente, inoltre, corae |

proposta di Piano di Rischio elaborata dal’Ammirsigione Comunale sia stata maggiormente

limitativa nella Zona di Tutela B.

La programmazione delle diverse misure di divietasil e funzioni o limitazione dello sviluppo urlzan

residenziale, produttivo, terziario e di servizbplici nelle quattro Zone di Tutela, presenta anale

aspetti ambientali positivi rispetto a quanto dthemte attuabile in base al vigente PRG comunaléao

normativa del “Piano Casa” (cd. scenario dellottstéi diritto”), perché:

» riduce il potenziale aumento dell’esposizione tirelella popolazione alle emissioni in atmosfera e
acustiche dell'aeroporto;

» riduce il potenziale aumento del fabbisogno di titgblocale con il conseguente “congelamento”
delle emissioni in atmosfera e acustiche da trafficolare;

* riduce il potenziale aumento di nuove superfici@mpeabilizzate;

* riduce il potenziale aumento dei consumi idricigili e delle acque reflue urbane ed industriali,
nonché dei rifiuti urbani;

* riduce il potenziale aumento di consumo del suolde#’erosione degli spazi intonsi e aperti,
favorendo il mantenimento delle, seppur scarsernzidlita ecologiche locali;

» favorisce il mantenimento e la conservazione dekpggio attuale, essendo inibite le trasformazioni
urbane ad elevata densita;
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» favorisce il mantenimento della prevalente vocazinmale del territorio.

Per contro, gli stessi divieti e/o limitazioni sedificabilitd possono avere ricadute potenzialreent
negative sugli aspetti socio - economici per I'iegibilita di attuare previsioni residenziali, a\sar
pubblici o attivitd economiche, che comunque soea disponibili in aree limitrofe del territorio
comunale.

L’attuazione delle marginali e residue previsioniedificabilitd residenziale e non residenzialeleel
Zone di Tutela B, C, D (previsioni del tutto esdusella Zona di Tutela A) programmate dal Piano di
Rischio dell’Aeroporto Valerio Catullo e dalla Vante Parziale al PRG vigente, appaiono determinare,
rispetto alla configurazione attuale del territofonl. scenario dello “stato di fatto”), potenzietipatti
diretti ed indiretti del tutto trascurabili, essend territorio caratterizzato da una bassa densita
pressione antropica (a terra), ma segnato (in dallg presenza dell’Aeroporto Valerio Catullo.

Matrice di analisi e valutazione gualitativa degliimpatti potenziali

La valutazione qualitativa degli impatti consegudiattuazione del Piano di Rischio dell’Aeroporto
Valerio Catullo e della Variante Parziale al PR@evite € riportata, in sintesi, in umatrice di analisi

e valutazione degli impatti potenziale consente di verificare come le azioni di pifimortati nelle
righe) generino effetti (evidenziati negli incrosi)lle diverse componenti della sostenibilita ecoica,
ambientale, sociale (riportate nelle colonne). &etlonne gli effetti sono valutati rispetto alt@esario
dello “stato di diritto” (attuazione delle vigenpirevisioni urbanistiche residenziali e non del PRG
comunale e della normativa edilizia d&iano Casa”) e rispetto allo scenario dello “stato di fatto”
(attuale configurazione del territorio e dell’aniutie).

Il panorama sintetico di previsione delle relaziafie si instaurano fra I'attuazione dei piani e
'ambiente di riferimento mette in luce, ancora wwta, come Il'attuazione dei due piani, in linea
generale, non determini nuovi e rilevanti impategativi, diretti ed indiretti, sul territorio e
sullambiente. Questo risultato &€ coerente anche leonatura e le finalita del Piano di Rischio
dell’Aeroporto Valerio Catullo e della Variante Biate al PRG vigente, essendo strumenti di governo
del territorio volti alla gestione di una criticitarritoriale e ambientale, il rischio “incidenterao”,
connesso alla presenza delle infrastrutture aenaglor

Lo stato locale dellambiente e del territorio éduadro di analisi e valutazione dei potenzialpatii
ambientali dei due piani consente, inoltre, di mff@are che non appaiono necessarie misure di
mitigazione e/o di compensazione per una sostendituazione del Piano di Rischio dell’Aeroporto
Valerio Catullo e della Variante Parziale al PR@Gevite.

CONSULTAZIONE CON LE AUTORITA’ AMBIENTALI

Si riportano di seguito i pareri espressi dalleckith Ambientali consultate:

Arpav di Verona: prot. n. 96665/2012 del 23.08.2012

“In relazione alla Vslettera del 30 lugb 2012 Prot. N. 351649 sulla verifica di assogdatita
dell'aggiornamento del Piano di Rischio Bakroporto Valerio Catullo di Verona Villafranca eglvo
alle aree vincolate ricadenti nel territorio del Comune\dilafranca di Verona - testata Sud e aree
laterali e della conseguente proposta di variante al PRG comelfiablizzata d'adeguamento del PRG
comunale alkrt.4 - aree aeroportuali - delle norme tecniche di attuagialel piano threa quadrante
Europa o PAQEinteressantil Comune di Villafranca di Veronaesaminata la documentazione
allegata si ritiene che la variante proposta non abbia dffggnificativi sulla qualita amientale”
Comune di Verona: prot. n. 128 del 29.08.2012

“In riferimento alla Vs nota del 30 luglio 2012 pervenuta il 06 agosto 26R®t. Comune dVerona

n. 181231 vista la documentazione ad essa allegataiscontra che il piano idrischio, attraverso la
strumentazione urbanistigafinalizzato a rafforzare il livello di tutela nellareelimitrofi I'aeroporto
per mitigare le eventuali conseguenze di un indelerereo La tutela éattuata mediante restrizion
all'attivita urbanistico-edilizia per limitare langsenza umana ethiitare I'edificazione ed indiduare
attivita non compatibili

Premesso quanto sopra si prende atto dei risuttatiRapporto Ambientale Prelinare redatto pela
testata sud del piano in oggetteerificando che non sono stati riscontrati effedignificativi su
territorio del Comune di Veronderivanti dall'attuazione della variante in oggetto

I Comune di Verona - Coordinamento Ambientale oota prot. n. 0195227 del 27.08.2012 acquisita
al prot. regionale n. 396461 del 03.09.2012 ha fa¢trvenire il seguente parere:
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“Preso atto dei risultati del Rapporto AmbientaleeRminare reddto per latestata Sud del
piano in oggettp relativa al Comune diVillafranca d Verona, il quale esclude che
",,I'attuazione del piano deterini /insagenza di impatti negativi tal da richiedere
I'effettuazione della procedura di véuione ambientale strategica .. " si ritiene che noniv
siano elementi di cattere ambientale tal da poter interferire negavamente col teritorio del
Comune dWVerona.

Pertanto non si ravvisano effetti significativi leumatrid ambienali derivantidalla attuazione
della proposa di variante al PRG del Comune\llafranca.”

Aeroporto Valerio Catullo: prot. n. 1674 del 292812

“In riferimento alla richiesta di parere previstoat'art. 12 D.Lgs 152/06 sul Rapporto Preliminarerp
la Verifica di Assoggettabilita a VAS, non si eviziano integrazioni e/o osservazioni rispetto alla
matrice di analisi e alla valutazione qualitativegli impatti ambientali nello stesso analizzate.”
Ministero per i Beni e le Attivita Culturali Direane Regionale per i Beni culturali e Paesagqistéti
Veneto: prot. n. 0017380 del 21.09.2012

“Conriferimento d procalimento in oggettg awiato dalla Regione del Veneto - Segreteria regonale
per le infrastrutture -Unita di progeto coadinamento canmissoni (VAS VINCA NUVV) pressoil
Ministeo per i ben ele ativita aulturali con nota aquisita adi atti della scrivente &prot. 14497 dé2
agogo 2012, 9 comuni@ quanto segie.

Vistala nota prot. 24073 del 29 ago$o 2012, con la quale la Sqrintendenza peri beni architettonici e
paesagggtid per le provincedi Verona, Rovigo eVicenzaha canuricato quanto segle:

“.... In merito alla individuaziore delle aree diegansione della zana di tutla per la diminuzione del
rischio di incidenti aerei e la conseguente modifica del PRG di Villafranca di \érona, prevedendo
limitazion all'edificazione o inibizie di tde attivita (zore A, B, C e D) si rammentka presenzali
cors d'acqua titelati ai sensidella Parte 111 dd D.Lgs. 4£2/2004, arto 142, commal, letterac).

S ritiene inoltre utile segalare la presenza di cortiagricole, benché non spedfi catameng tutelate ai
sens dd d.Lgs.42/2004, che hanno un ientico ruolo rella definizione dell e qualita paesaggistiche.

I corsi dacqua benché di importanza minore rispetto ai fiumie ai canali irrigui, e le cati agricde
sono unacomporente esseziale per la determinazione dl territori o agicolo attuale e di onsegienza
rivegono un asptto rilevant nell a definizione delle qualita paeaggistche.

Consideando che il piano riducee il potenziak aumento di consumo @& suolo e fwvorisce |
manenimento dlle edficita ewmlogiche e la consevaziore dd paesaggio rurale, d fine di
promwvere |'evoluzicne dédlo stesso paaggo verso obidivi di migliore qualita si suggrisce di
potenziare I'inseimento di are2 a verdelimitrofe a centri abitati e ale zaoeresicenzidi e di poenziare
gli aspeti ecdogici dd paesaggio con la riqualificaziore a verde dlle spade i canali irrigui con
speie vegtali autoctone, nonclé di poterriare le qualita emlogiche @n lintrodwione, dove e
posshile, di zone aimboschimentd.

— L’Unita di Progetto Coordinamento Commissioni (VASVINCA — NUVV), esaminati i documenti
trasmessi dal Comune di Villafranca di Verona labetato la propria istruttoria;

TUTTO CIO CONSIDERATO
LA COMMISSIONE REGIONALE VAS

ESAMINATA la documentazione relativa a Piano di Rischio delbporto Valerio Catullo di Verona
Villafranca relativo alle aree vincolate ricademdl territorio del Comune di Villafranca di Veronaestata
sud (testata RWY 04) e aree laterali nonché laegrente Variante parziale che dovra essere oparata
vigente PRG per I'introduzione delle normative Belno di Rischio stesso

VISTE
- la Direttiva 2001/42/CE ;

- laLR 11/2004;

- lart. 6, comma 3, del D.Lgs. 152/2006;
- la LR 4/2008;

- le D.G.R. 791/2009
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ESPRIME IL PARERE DI NON ASSOGGETTARE ALLA PROCEDUR A V.A.S.
Il Piano di Rischio dell’Aeroporto Valerio Catulth Verona Villafranca relativo alle aree vincolateadenti
nel territorio del Comune di Villafranca di Verondestata sud (testata RWY 04) e aree laterali mdha
conseguente Variante parziale che dovra esserataparvigente PRG per l'introduzione delle normti
del Piano di Rischio stesso in quanto non detemaineffetti negativi significativi sul’ambiente, ©o
I'inserimento nelle Norme del Piano della segueateomandazione:
“Atteso che il piano riduce il potenziak aumento di consumo @ suolo e awvorisce | manenimento élle
spedficita ewmlogichee la consevaziore dd paesaggio rurale, d fine di promwvere I'evoluziane ddlo
paesaggo stesso verso obtati di migliore qualita si suggrisce di poenziare l'inseimento di aree a verde
limitrofe d centri abitati e ale zae resicenzidi e di poenziare gli aspdti ecdogici dé paesaggio con la
riqualificaziore a verde dlle spande dei canal irrigui con speie vegeali autoctone, noncteé di poterriare
le qualita ealogiche @n lintroduwzione, dove é possbile, di zone aimboschimentd.

FIRMATO FIRMATO
Il Presidente Il Vice Presidente
della Commissione Regionale VAS della Commissione Regionale VAS
(Segretario Regionale per le Infrastrutture) (Segretario Regionale per '’Ambiente)
Ing. Silvano Vernizzi Ing. Mariano Carraro
FIRMATO
Il Segretario

della Commissione Regionale VAS
(Dirigente della U. P. Coordinamento CommissiomMA8/— VINCA — NUVV)
Avv. Paola Noemi Furlanis

Il presente parere si compone di 19 pagine
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